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PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

“MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL
MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”

1 INTRODUCCION

El desarrollo del presente documento denominado Plan de Manejo de
Transito establece las pautas necesarias de seguridad vial que durante
gjuste en la fase de ejecucién del proyecto: “MEJORAMIENTO DE LA ViA
URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA,
DEPARTAMENTO DE ARAUCA", se implementardn para la correcta ejecucion
de las actividades contempladas para el desarrollo del alcance
establecido.

Dentro de las actividades necesarias antes del inicio de la construccion de
obras que se desarrollan, se requiere la realizacion del Plan de Manejo de
Transito (PMT), cuya implementacion y desarrollo estard a cargo de la firma
confratista y supervision de la interventoria, este PMT se implementard
armonizado con el cronograma de obra previsto.

El Plan de manejo de Trdnsito se ha preparado basado en el Manual de
Senalizacién Vial — Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en
calles, carreteras y ciclo rutas de Colombia, del Ministerio de Transporte,
edicion 2024.

El presente PMT corresponde a las zonas donde se realizard el mejoramiento
y pavimentacién en concreto rigido de algunas calles que dan acceso y
transpirabilidad en el conjunto laureles en el municipio de Arauca
departamento de Arauca.
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2 OBIJETIVOS

2.10BJETIVO GENERAL

El objetivo de este documento es el de mitigar el impacto generado en la
zona de influencia por las obras de adecuacion, durante la construccion del
proyecto “MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION
LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, con el
propdsito de brindar un ambiente seguro, limpio, agil y comodo a los
conductores, pasajeros, peatones, personal de la obra y vecinos del lugar,
bajo el cumplimiento de las normas establecidas para la regulacion del
transito, mediante la implementacion de un Plan de Manejo de Trdnsito.

2.20BJETIVOS ESPECIFICOS

» Salvaguardar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones y
tfrabajadores.

» Ofrecer alos usuarios una senalizacion clara y de fdcil interpretacion,
que les facilite la toma de decisiones en forma oportuna, agil y segura

> Evitar interrupciones de transito en el desarrollo de las actividades de
construccion.

> Implementar de ser necesario las rutas alternativas con elementos de
control y operacién del trdnsito, para permitir que todos los tipos de
transporte que circulan por la via objeto optimicen distancias y
tiempos de recorrido de acuerdo con el desarrollo de la ejecucion de
las obras.
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3 PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Las estrategias para el manejo temporal del fransito por el desarrollo de las
obras deben apoyarse en los siguientes principios fundamentales:

» Laseguridad de los usuarios en dreas de control temporal del transito,
debe ser un elemento integral y de alta prioridad de todo proyecto.

> La circulacion vial deberd ser restringida u obstruida lo menos posible.

» Los conductores y los peatones deben ser guiados de manera clara
mediante dispositivos, mientras se aproximan y atraviesan la zona de
las obras.

» Con el propdsito de asegurar niveles de operacion aceptables, se
deben realizar inspecciones rutinarias de los elementos de regulacion
del transito.

» Debido al incremento potencial de riesgos, durante la regulacion
temporal del fransito, la seguridad en la zona debe tener constante
atencion

» Paralatoma de decisiones de trabajo, cada persona, cuyas acciones
afectan el control temporal del tradnsito, debe recibir entrenamiento
adecuado, desde el nivel superior del personal administrativo hasta el
personal de campo

» Laregulacion del fransito a través de las areas de frabajo, es una parte
esencial en la ejecucion de obras.

Es importante considerar la difusion por medios adecuados de
comunicacion como emisoras, pancartas, folletos, volantes de los trabajos
por desarrollar y de los planes de desvios del transito de vehiculos tanto
publicos, particulares y de peatones, con el propdsito de que se tenga un
conocimiento por parte de los usuarios de las vias y los habitantes de la zona.

4 METODOLOGIA

El desarrollo del Plan de Manejo de Transito en la zona de influencia de las
obras comprende las etapas siguientes:

a) Conocimiento de las caracteristicas de las obras.
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b) ldentificacion de las caracteristicas generales de la zona de influencia

de la obra

c) Toma de informacién bdsica requerida para elaborar el plan de

manejo del transito

d) Diseno del plan de manejo de transito

e) Puesta en marcha del plan de manejo del transito

f) Supervision del plan de manejo del transito

4.1 CARACTERISITCA DE LA ZONA DE INFLUENCIA
41.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto de inversion denominado “MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA
EN LA URBANIZACION LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO
DE ARAUCA", esta via objeto del proyecto esta clasificada como urbana, se
encuentra localizada en la urbanizacidn Laureles que pertenece al Sector
Comuna 3 de la Ciudad de Arauca capital del departamento de Arauca,
con una longitud aproximada de 827.6 m y sesgmentada en 8 tramos. Estos
tframos se caracterizan por haber sido intervenidas, pero no cuentan con

una estructura de via:
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llustracién 1 - Localizacién del proyecto
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Fuente: Plano de Localizacion del Proyecto

e Carrera 38A entre Calles 16 a 18

La via estd compuesta por tres calles con una longitud total de 112.37m,
actualmente se encuentra sin estructura de via, su principal conexion es con
la Calle 18 para el ingreso y/o salida al barrio. Su coordenada geografica
de inicio KO+000 (7°04'39"N 70°46'13"W) vy final KO+112.37 (7°04'36"N
70°46'11"W) (Ver Figura 2. Esquema localizacién de la via).

e Carrera 37 entre Calles 16 a 18

La via estd compuesta por tres calles con una longitud total de 116.06m, los
vehiculos fransitan sobre este carreteable en mal estado, su principal
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conexion es con la Calle 18 para el ingreso y/o salida al barrio. Su
coordenada geogrdfica de inicio KO+000 (7°04'41" N 70°46'12" W) vy final
KO+116.06 (7°04'38" N 70°46'09" W) (Ver Figura 2. Esquema localizaciéon de la
via).

e Calle 16A entre Carreras 37bis a 38c

La via estd compuesta por tres calles con una longitud total de 233.2m, los
vehiculos fransitan sobre este carreteable en mal estado, su principal
conexion es con las Carreras 38A y 37 para el ingreso y/o salida al barrio. Su
coordenada geogrdfica de inicio KO+000 (7°04'36"'N 70°46'15"W) vy final
KO+233.2 (7°04'41"N 70°46'09"W) (Ver Figura 2. Esquema localizacion de la
via).

e Calle 17 entre Carreras 37bis a 38c

La via estd compuesta por fres calles con una longitud total de 237.29m, se
encuentra sin estructura de via, su principal conexidn es con las Carreras 38A
y 37 para el ingreso y/o salida al barrio. Su coordenada geogrdafica de inicio
KO+000 (7°04'35.5"N 70°46'15"W) y final KO+237.29 (7°04'41"N 70°46'09"W) (Ver
Figura 2. Esquema localizacion de la via).

e Calle Parqueadero

Corresponde a una (1) calle con una longitud total de 61.35m, su principal
conexion es con la Carreras 37 para el ingreso y/o salida al barrio. Su
coordenada geogrdfica de inicio KO+000 (7°04'39"'N 70°46'10"W) vy final
KO+061.35 (7°04'40"N 70°46'08"W) (Ver Figura 2. Esquema localizacion de la
via).

e Cdlle 17A

Corresponde a una (1) calle con una longitud total de 20.67m, el carreteable
estd en mal estado y no cuenta con estructura de via, su principal conexiéon
es con la Carrera 37 para el ingreso y/o salida al barrio. Su coordenada
geogrdfica de inicio KO+000 (7°04'41"N 70°46'11"W) vy final KO0+020.67
(7°04'40"N 70°46'08"W) (Ver Figura 2. Esquema localizacion de la via).
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e Carrera 37BIS entre Calles 16A a la Calle 17

Corresponde a una calle con una longitud total de 13m, el carreteable estd
en mal estado y no cuenta con estructura de via, su principal conexidon es
con las Calles 16A y 17. Su coordenada geogrdfica de inicio KO+000
(7°04'36"N, 70°46'15"W) y final KO+013 (7°04'36.1"N, 70°46'14"W) (Ver Figura 2.
Esquema localizacion de la via).

e Carrera 38 C entre Calle del Parqueadero a la Calle 17

Corresponde a una calle con una longitud total de 33.66m, el carreteable
estd en mal estado y no cuenta con estructura de via, su principal conexion
es con las calles 16A, 17 y calle de parqueaderos. Su coordenada
geogrdfica de inicio KO+000 (7°04'41"N 70°46'09"W) vy final KO0+033.66
(7°04'40"N 70°46'08"W) (Ver llustracion 3. Esquema localizacion de la via).

Con la ejecucion del presente proyecto se contribuird a la mejora de
calidad de vida para pobladores y franselntes de la zona, ya que
favorecerd la movilidad de vehiculos y comunidad en general.

4.1.2 TIPO DE OBRA

El proyecto contempla la intervencion de 827.6 metros lineales distribuidos
en ocho calles, actualmente en mal estado vy sin estructura vial adecuada.
Estas vias, que incluyen las carreras 38A, 37, 16A, 17, 37Bis, 38C vy las calles
17A y de parqueadero, presentan superficies deterioradas que dificultan la
movilidad y el acceso al barrio.

La propuesta de intervencidn consiste en la construccion de una estructura
vial en pavimento rigido (concreto hidrdulico), garantizando mayor
durabilidad, resistencia al transito vehicular y reduccion de costos de
mantenimiento frenfe a ofras soluciones. Este mejoramiento permitird
optimizar la conectividad interna del sector, facilitar el acceso ala Comuna
3 y mejorar la movilidad hacia la Calle 18, via principal de conexion.

La ejecucion del proyecto aportard beneficios sociales y econdmicos, al
mejorar la calidad de vida de los habitantes de la Urbanizacion Laureles,
incrementar la seguridad vial, fortalecer la infraestructura urbana vy
promover un desarrollo ordenado en esta zona de Arauca:
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La ejecucion de las actividades comprende en forma general las siguientes
actividades:

l.  EXCAVACION Y RELLENOS
ll.  ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
. REDES EXISTENTES

IV.  SENALIZACION VIAL

413 TIEMPO DE EJECUCION

El tiempo de construccion de las obras estd estimado en 4 meses a partir del
inicio, este tiempo de ejecucion estd referido sin contratiempos que se
llegasen a presentar por causas ajenas a las actividades mismas de la obra.

414 MAQUINARIA A EMPLEAR

Para la construccion del proyecto se empleard la siguiente maquinaria y
equipos los cuales tendrdn inspecciones permanentes para verificar el
cumplimiento de la senalizaciéon (entrada y salida de volquetas), tfransporte
de maquinaria pesada, tfransporte de materiales y demds:

Tabla 1: Listado maquinaria, equipos y herramientas

‘ LISTADO MAQUINARIA, EQUIPOS Y HERRAMIENTAS

1 | Aspersor manual de 20 litros o similar

Buldozer, potencia al volante de 140 HP, motor de 2200 RPM, longitud
de hoja 4,80m

3 | Camioneta de estacas 4x4

4 | Carrotanque de agua (1000 Galones) o similar

5 | Cizalla manual de 90 cm o similar

6 | Compactador de rodillo potencia: 99 hp, peso: 8 toneladas o similar

7 |Equipo de pintura (Compresor). Presion maxima de trabajo 7 HP
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‘ LISTADO MAQUINARIA, EQUIPOS Y HERRAMIENTAS

8

Formaleta madera para apuntalamiento bordillos existentes (m2)

9

Mezcladora de concreto tipo trompo

10

Motoniveladora, potencia 140 HP, ancho de cuchilla 3,66 m, peso 11
ton

11

Retroexcavadora sobre oruga, potencia 158 kw, balde de 1.5 m3

12

Retroexcavadora, potencia en el volante 78 HP 2200 rom

13

Vehiculo delineador para aplicaciéon de pintura con minimo 2
boquillas (NTC 4744-2)

14

Vibrador de concreto, potencia aproximada de 3 hp, mangueras de 4
a 6 metros

15

Vibrocompactador, potencia 153 HP, peso 10 ton o similar

16

Compresor (barrido y soplado)

17

Cortadora de pavimento, profundidad de corte: 16- 19 cm.
capacidad de disco: desde 12" hasta 20" de didmetro

18

Formaleta metdlica para pavimento en concreto hidrdulico (m)

19

Regla vibratoria de concreto, de longitud de 3 a 5 m, potencia de é a
? HP

20

Vibrador de concreto, potencia aproximada de 3 hp, mangueras de 4
a é6 metros

21

Hidrolavadora eléctrica 110V

22

Formaleta para tapa de pozo

Fuente: Propia
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4.1.5 MANEJO DE ESCOMBROS

Para el manejo de material resultante de la excavacion se disponen del
punto B que cuenta con una capacidad de 83m3, a continuacion, se

muestra la ubicacion de este punto.

Fuente: 8.3.13. Plano localizacion punto B cargue material de excavacion

Este material se retirard de la obra y se dispondrdn en forma adecuada
hasta la escombrera Fortul, la disposicion final de este material de
excavacion se hard cumpliendo con todas las normas y disposiciones
legales vigentes, establecidas por el Ministerio de Medio Ambiente vy

llustracién 2: Localizacién Punto B
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Plano 1 de 2

Desarrollo sostenible.

El municipio de Fortul, cuenta con un sistema de disposicion final de residuos,
el cual por la distancia a la zona de estudio fue escogido para la disposicion
del material sobrante de excavaciéon y escombros, cuenta con la licencia
ambiental emitida por la Corporacion Auténoma Regional de la Orinoquia
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— CORPORINOQUIA. Para los demas residuos, el municipio de Arauca cuenta

con un sistema de recoleccidon de residuos.

Tabla 2 Descripcién escombrera del municipio de Fortul, Arauca

VOLUMEN MAXIMO

SITIO DISPOSICION UBICACION PERMISO AMBIENTAL DE DEPOSITO

FINAL M)
Predio Balconcito, Vereda | Resolucién Mo, 700 41.17-0085 del 17

de mayo del 2017 expedida por la 23.295.735

CORPORINOGQUIA

3an Pedro, Municipic
Fortul, Arauca

Escombrera Fortul

Fuente: Autor

llustracién 3: Coordenadas Escombrera Fortul

La ruta por donde transitaran las volguetas desde el punto de intervencion
hasta el sitio de disposicion final, ubicado a las afueras del municipio de
Fortul, se encuentra a una distancia de 116 kmm como se muestra en la

|DISTANCIA _COORDENADAS ESCOMBRERA FORTUL
LATITUD LONGITUD
160 ESCOMBRERA 6.773953° -71.784030°
CENTRO DE GRAVEDAD | 7.077732° -70.770592°
LA DISTANCIA DADA EN KILOMETROS

Fuente: Autor

siguiente ilustracion:
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llustraciéon 4 Ruta del centro de gravedad a RCD del municipio de Fortul.

RUTA ESCOMBRERA FORTUL @
EITASSCOMBRERS v oW
e LI ESCCBRER ARAUQUITA ) }"\"—"\r“a‘-— T e
SARAVENA b /\.‘\“\_\ IIIII o 06\ 7 5 575 .-"'./”
007 .\~ - 7

o A

VA ARAGUTA o 7
MwJAkAUCAVM \r't'km&m'c.u'ne'

VIA AGUACHICA B :. MpiO-ARA

Mpio. ARAIQUITA

¥ e VA WEREDA SANT

Fuente: Plano 8.3.13- Plano localizacion escombrera Plano 1 de 2

Al final de este documento se anexa la licencia escombrera RES-700.41.17-
0085 por medio de la cual se autoriza ambientalmente la disposicion final de
materiales de escombros del municipio de Fortul.

4.1.6 USO PREDOMINANTE DEL SUELO

La Urbanizacién Laureles, ubicada en el drea urbana del municipio de
Arauca, se desarrolla en una zona caracterizada por un clima cdlido vy
humedo, con temperaturas promedio entre los 26 y 28 °C y una
precipitacion anual enfre 2.000 y 3.000 mm. Se encuenfra a una altitud
aproximada de 100 a 150 m.s.n.m., lo que corresponde al ecosistema de
Bosque HUmedo Tropical (bh-T).

Aungue gran parte del municipio de Arauca conserva una vocacion
agropecuaria en su zona rural, el suelo en la Urbanizacion Laureles tiene
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actualmente un uso predominantemente urbano y comercial, evidenciado
por la presencia de panaderias, ferreterias, tiendas de barrio y ofros
negocios locales, que prestan servicios bdsicos a la comunidad y dinamizan
la economia del sector.

En términos ambientales, la zona presenta suelos de textura media, con
problemas de drenaje durante la temporada de lluvias, lo cual puede
ocasionar encharcamientos en algunos tramos de la via si no existen obras
adecuadas de canalizacion o alcantarilado pluvial. La vegetacion
remanente en el entorno urbano es escasa, y corresponde principalmente
a especies adaptadas al entorno urbano o a drboles aislados en andenes y
separadores viales.

Laureles se encuentra dentro del drea plana del municipio, sin variaciones
significativas de relieve, lo cual facilita la movilidad, pero también requiere
intervenciones urbanas que mejoren la infraestructura vial, el drenaje pluvial
y la conectividad peatonal y vehicular, especialmente considerando el flujo
constante de personas y vehiculos asociado al comercio local.

En este contexto, la planificacién de intervenciones o estudios técnicos en
Laureles debe tener en cuenta tanto las condiciones climdticas y
ambientales propias de Arauca, como las dindmicas urbanas y comerciales
especificas del sector.

5 DIAGNOSTICO INICIAL

En atencion a la visita inicial de reconocimiento al drea de intervencion del
proyecto enmarcado denfro del objeto de alcance "MEJORAMIENTO DE LA
ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA,
DEPARTAMENTO DE ARAUCA” y en aras de redlizar una evaluacion del
estado actual de las vias internas de la urbanizaciéon y entre las cuales se
destaca lo siguiente:

» las vias infernas que conectan la Urbanizacion Laureles se
encuentran en material afirmado, se evidencia una condicion de
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deterioro alta, presencia de vegetacion en inmediaciones de todo
corredor vial de estudio.

* No es necesario realizar ensayos para la evaluacion de pardmetros
funcionales del pavimento, las calles carecen de capa de rodadura
en pavimento.

» El corredor vial de estudio en material de afirmado cuenta con
confinamiento lateral con zonas de urbanismo (andenes y bordillos
en concretfo hidrdaulico)

» Las vias aledanas al proyecto se encuentran construidas en gran
parte en material de concreto rigido y un sector en afirmado.

llustracién 5 Estado actual de via urbana

Fuente: Autor

Las vias intfernas de la URBANIZACION LAURELES del Municipio de Arauca,
departamento de Arauca, tienen una longitud total de 827.6 km,
actualmente el corredor vial presenta una estructura en material de
afirmado, la cual evidencia multiples problemdaticas asociadas al desgaste
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progresivo por el transito vehicular y las condiciones climdaticas. Entre los
principales inconvenientes identificados se destacan:

Formacion de baches y huecos debido a la pérdida del material
granular por efecto del escurrimiento superficial de aguas lluvias y la
accidén mecdanica del fransito.

Presencia de polvo en época seca, lo cual genera contaminacion
ambiental, afecta la visibilidad y representa un riesgo para la salud de
los habitantes cercanos.

Encharcamientos y acumulacién de agua en temporada de lluvias,
como consecuencia de la falta de pendiente adecuada y de un
sistemma de drenagje eficiente, lo cual acelera el deterioro de la
superficie

5.1METODOLOGIA EMPLEADA

Para evaluarlas vias alternas del proyecto en mencion, fue necesario realizar
inspecciones a las vias aledanas al proyecto teniendo en cuenta aspectos
técnicos y logisticos como se describen a continuacion:

1.Andlisis inicial:

Se revisaron mapas topogrdficos y vias existentes

ldentificacion de zonas de riesgo: inundaciones, deslizamientos
Andlisis del estado actual de la infraestructura vial cercanas al
proyecto.

2. Identificacion barrios aledanos

Se realiza una inspeccién por las respectivas zonas aledanas a la
urbanizacioén Los Laureles donde se encontraron los siguientes barrios:
el Porvenir, el Triunfo, Primero de Enero, Doce de Octubre, Pedro nel
Jiménez, Villa Maria, el Bosque, la Chorrera, Villa Juan, Bulevar de la
Ceiba, que se ilustran a continuacion:
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llustracién é: Identificacidon barrios aledafos a la urbanizacién

L 90sue

oreweas

Fuente: Argis

e Se identifica la Calle 18 como via principal para el ingreso a la
Urbanizacién, se toma esta via para implementar el esquema de
cierre temporal durante el ingreso de vehiculos tipo volqueta

2.ldentificacion de rutas alternas

e Bloqueos o cierres de vias principales como la Calle 18

e Determinacion de obras de mantenimiento cercanas al proyecto

e Revisidon de imagenes satelitales y uso de drones para determinar el
estado de la infraestructura vial.

3.Modelado de alternativas

e Uso de herramientas como Google Earth para el trazado de las rutas
alternas escogidas.

e Elaboracién de planos con las rutas alternas al proyecto como se
muestra en la siguiente ilustracion:
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CRUPO ALINE SAS

llustracién 7: Ruta alterna 1

ESQUEMA DE SERALIZACION FRENTE CALLE 18

sea

i
T 70NA DE INTERVENCIAN N°1
RUTA ALTERNA N°T |

e

Tomado de: 8.3.0.Plano-PMT ZONA 1




Mejoramiento de la via urbana en la urbanizacién Laureles del Elabord:
municipio de Arauca, Departamento de Arauca ALING SAS
«" 8.1.1 Plan de Manejo de Revisé:
:{3) Proyectos Obras por Impuestos transito Y&y
SierraCol Rev. Estado Fecha: Aprobd: =
energy . . o irm a5
Plan de Manjeo de Transito 0 Aprobado 122$5ep SCE

llustracién 8: Ruta alterna 2

ZONA DE I§TERVENCION N°2

B 12 |

® |4

Lacamacise

M 06 M

Erovan

ERTT)

RUTA ALTERNA N°2

aie |

isccidn L Lackeles

Tomado de: 8.3.1. Plano-PMT ZONA 2
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5.1.1 REGISTRO FOTOGRAFICO

A continuacion, se muestra el registro fotogrdfico de las vias que pertenecen

a las rutas alternas:

llustracién 9: Ruta alterna 1




e

Mejoramiento de la via urbana en la urbanizacién Laureles del Elabord:
municipio de Arauca, Departamento de Arauca ALING SAS
6" 8.1.1 Plan de Manejo de Revisé:
Q Proyectos Obras por Impuestos transito Y&y
SierraCol Rev. Estado Fecha: Aprobd:
energy i i _sepn-
Plan de Manjeo de Transito 0 Aprobado 12255ep SCE

llustracién 10:Ruta alterna 1

Tomado: Fuente propia

llustracién 11: Ruta alterna 2

Tomado: Fuente propia
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llustracién 12: Ruta alterna 2

Tomado: Fuente propia

Se anexa al final de este documento el registro fotogrdfico de las vias
aledanas a la urbanizacién Los Laureles.

5.2CARACTERISTICAS ACTUALES DE LA CALLE 18

De acuerdo a la metodologia empleada se determina que la Calle 18 se
encuentra en buen estado de conservacion, con una superficie de
rodadura en pavimento rigido, sin presencia significativa de fisuras, baches
o deformaciones que afecten la transitabilidad. La via mantiene una
geometria adecuada y condiciones estructurales que permiten el fransito
seguro y eficiente de vehiculos livianos y pesados como se muestra a
contfinuacion:
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llustracién 13 Estado actual de la calle 18

Fuente: Autor

Esta via cumple una funcion clave como corredor de acceso hacia la
urbanizacion Laureles, facilitando la conexidon enfre esta zona residencial y
otras dreas del municipio. Su traza es continua, con buena visibilidad y un
ancho de calzada de aproximadamente 7m compatible con las
necesidades de circulacion del frafico local. Ademds, presenta
intersecciones funcionales y accesos vehiculares bien definidos. El proyecto
en menciéon afectard la entrada a las carreras 37 y carrera 38A y segun el
esquema planteado sobre la Calle 18 de largo 100m no se afectan la
infraestructura vial de la misma calle, haciendo referencia a las paradas de
buses sobre la berma de esta via.

Se toma la Calle 18 para ubicar la respectiva senalizacion provisional de los
cierres parciales para la entrada y salida de maquinaria para la obra.
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Se presenta el siguiente esquema de senalizacion sobre la Calle 18 para el
manejo del trdnsito vehicular para el respectivo ingreso de volquetas para
el cargue y descargue de material granular y de excavacion:

llustracién 14: Esquema de senalizacién Calle 18

ESQUEMA DE SENALIZACION FRENTE CALLE 18

rEa ' B

E"ﬂ@@0ﬁ-ﬁé@ﬁﬁﬂ&@@ﬁ@&ﬁ@@@@@@@@@5@-9H :

Estd via tendrd un horario de trabajo es de 7:00 am a 5:00pm planteando los
cierres de la misma durante esta franja horaria de acuerdo a la disposicion
del material en cada punto propuesto. Se plantean cierres temporales de
Smin para la entrada de volquetas cerrando el carril derecho de la Calle 18
y 5min para la salida de volquetas, asi mismo la via contard con la siguiente
senalizacion temporal:

e Trabajos en la via- SPO-01

e Maquinaria en la via-SPO-02

e Angostamiento a la derecha SP-05
e Angostamiento a la izquierda SP-05
e Auxiliar de transito SPO-03

e Enfraday salida de volquetas
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5.2.1 FUNCION DE AUXILIAR DE TRANSITO SPO-03

Los auxiliares de trdnsito cumplen un papel fundamental dentro de la
implementacion de un Plan de Manejo de Transito (PMT), ya que son
responsables de ejecutar y hacer cumplir las medidas establecidas para
garantizar la seguridad vial y la movilidad durante la ejecucion de obras en
la via publica.

Su presencia permite una gestion eficiente del trdnsito, especialmente en
zonas de interferencia con la circulacion normal de vehiculos y peatones.
Estos auxiliares actian como apoyo operativo en la regulacion del flujo
vehicular, la orientacion de los usuarios de la via, la prevencidon de incidentes
y la coordinacion de accesos a dreas restringidas o en intervencion.

Ademds, los auxiliares de tfrdnsito contribuyen a minimizar el impacto de las
obras sobre la movilidad urbana, manteniendo el orden en los desvios,
accesos alternos y pasos peatonales temporales. Su labor es clave para
asegurar el cumplimiento de las normas de transito en el drea de influencia
del proyecto, asi como para proteger tanto al personal de obra como a los
usuarios de la via.

En el marco del presente Plan de Manejo de Transito (PMT) y con ocasion de
las actividades de pavimentacion programadas en la urbanizacion Laureles,
se contempla la asignacion temporal de dos (2) auxiliares de transito en
puntos criticos: estos en la interseccidn con la Calle 18 tomando como zona
de intervencion esta via de doble sentido 100 m para realizar estos trabajos.
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llustracién 15:Ubicacién auxiliar de transito
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Tomado de: 8.3.0. Plano PMT Zona 1
5.3 EVALUACION DE IMPACTOS Y EVALUACIONES

En cumplimiento de los lineamientos técnicos y normativos, el presente Plan
de Manejo de Transito (PMT) ha sido disenado con base en un diagndstico
detallado de la via urbana objeto de intervencion, ubicada en la
urbanizacion Laureles, municipio de Arauca. Este diagnostico permitio
identificar las condiciones actuales del trdnsito, los flujos vehiculares vy
peatonales, asi como las dindmicas particulares del sector.

Durante el proceso de planificacion, se realizé una evaluacidon de los
posibles impactos y afectaciones sobre los diferentes actores viales, con el
fin de mitigar riesgos y garantizar la movilidad segura y ordenada durante la
ejecucion de las actividades. A continuacién, se describen la matriz de
impacto de los actores afectados por los cierres viales:
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Tabla 3: Matriz de impacto de actores viales

ACIO PACTO
. RANGO CLASIFICACION
ACTOR VIAL DATOS DE EVALUACION IMPACTO
IMPACTO BAJO |IMPACTO MEDIO
PEATONES 230 Peatones/dia Desvios de rutas peatonales o cambios de direccién
CONDUCTORES
(AUTOS/BUSETAS/C2-P/C2-| TDP (1774 Veh/dia) |Demoras o congestidn por cierres viales
6/C3/C5)
CONDUCTORES
(MOTOCICLISTA) 1132 moto/dia Demoras o congestidn por cierres viales
CICLISTAS 252 ciclistas/dia Meno'res 'velot':id’fldes de trans'plorte/R'educcién '
espacio ciclovia, implementacion carriles compartidos M
COMERCIANTES DEL 15 locales Disminucién acceso directo a locales comerciales en
SECTOR comerciales/afectados |tiempo de cierres parciales 1B
RESIDENTES 558 habitantes/ci zﬂuzv?s r:tast():le |ngreso vethuIar y peatonal por
URBANIZACION abitantes/dia ra' ajos de o raly cierres viales
Ruidos por trabajos de obra

Los datos reportados en la matriz pertenecen a los resultados del Estudio de transito del proyecto (Tabla 26 Porcentaje de aforos de transito ambos sentidos ), los
locales comerciales evidenciados sobre la calle 18 y el numero de apartamentos y promedio de habitantes por cada uno (3personas*apartamento - segun datos del
DANE En 2024, el tamafio promedio de los hogares colombianos es de 3 personas)

IMPACTO BAJO (IB) 1-20 personas afectadas
IMPACTO MEDIO (IM) |20-200 personas afectadas

201-2000 personas afectadas

Fuente: propia

e CONDICIONES ACTUALES DEL TRANSITO Y CLASIFICACION DE LA ViA

Este apartado describe el estado actual de la via intervenida, incluyendo el
volumen de trdnsito vehicular y peatonal, los horarios de mayor flujo, y las
condiciones fisicas de la infraestructura vial. Asimismo, se presenta la
clasificacion funcional de la via conforme a la jerarquizacion establecida
por las autoridades competentes (via local, colectora, arterial, etc.), lo cual
permite determinar el nivel de impacto del proyecto y definir las medidas de
manejo de transito mds adecuadas para garantizar la seguridad y movilidad
durante la ejecuciéon de la obra.

De acuerdo como se puede observar en el estudio de transito del presente
proyecto, se puede concluir que:
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1. De acuerdo con los aforos realizados en una semana, se obtiene un
Trdnsito Promedio Diario de 668 vehiculos/dia y un periodo de disefo
de 20 anos segun el manual de diseno de Pavimentos de Concreto en
Vias con Bajos, medios y altos Volumenes de Transito

2. La zona presenta un fransito bajo de vehiculos comerciales, por tal
motivo se recomienda utilizar N (80KN de DISENO) = 1.030.551,00

3. Segun la clasificacion del manual de diseno de Pavimentos de
Concreto para Vias con Bajos, medios y altos VolUmenes de Transito,
la via a intervenir se clasifica en la categoria T1, (entre 1'000.000 y —
1'500.000 ejes equivalentes

llustracidn 16 Distribucién Modal de vehiculos segun su clasificacién

Distribucion Modal

3%

\

= AUTOS ® BUSETAS u CAMIONES

Fuente: Autor

llustracidn 17 Porcentaje de vehiculos comerciales

PORCENTAIJE DE CAMIONES

mC-P mC2-G mC3 mC3-52

Fuente: Estudio de Trdnsito
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La via objeto de intervencion se clasifica como via local secundaria, segun
su funcidn dentro de la red vial urbana del municipio de Arauca. Este tipo
de via estd destinada principalmente a brindar acceso directo a las
viviendas y predios de la zona, por lo que presenta un flujo vehicular
moderado, compuesto en su mayoria por vehiculos livianos y motocicletas.
Esta clasificacion permite definir estrategias de manejo de frdnsito acordes
a su jerarquia, priorizando la seguridad de los residentes y peatones durante
la ejecucion de la obra.

llustracién 18 Seleccién de tipo de trdfico segun estudio

Categoria Tipo de Via TPDs Ejes acumulados de 8.2 t

Iao M- (E) Q0 a 200 < 1000.000
| T <_s)- MOA-(CO > 201 a_ 500 1000.000 @ _ 17500.000 |

T2 (Vp) - (A) - (AP-MC-CC) 501 a 1.000 1500.000 & 5000,000
T3 Vp) - (A) - (AP-MC-CC) 1.001 a 2.500 5000.000 a  8000.000
T4 (Vp) = (A) - (AP-MC-CC) 2501 a 5.000 9000.000 a 17°000.000
T5 Vp) - (A) - (AP-MC-CC) 5.001 a 10.000 17'000.000 a 25'000.000
T6 (Vp) - (A) - (AP-MC-CC) Més de 10.001 25'000.000 a 100'000,000

Tabla 3-1. Categorias de trénsito para la seleccion de espesores

M: Medias
Vit: Via terciaria A: Anchas
Vs: Via secundaria CC: Caneteras de 2 dircciones
Vp: Via principal MC: Carreteras multicariles
E: Estrechas AP; Autopistas

Fuente: Estudio de Trdnsito

llustracidn 19 Significado de las siglas de categoria de transito

las siglas tienen el siguiente significado: M: Macs
Wi: Via terciana A: Anchas
V8: Via secundarnia | CC: Camreteras de 2 drecoiones
Vp: Via principal MC: Camateras muiticamiies
E: Estrechas AP: Autopistas

Fuente: (INVIAS) Manual de pavimento de concreto para bajos medios y altos volimenes

Finalmente, con estos datos se obtiene en la caracterizacion del trdnsito de
las vias a intervenir de acuerdo a la tabla del manual de disenho de
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pavimento de concretos en vias con bajos, medios y altos volUmenes de
trdnsito correspondiente a un transito de categoria T1, con 1.030.551 ejes
equivalentes (8.2 Tn) donde se termina la urbanizacion Laureles como una
via secundaria.

5.4PLAN DE COORDINACION DE PARTICIPANTES EN EL PMT

Con el fin de orientar de manera precisa a los usuarios de la via, en el PMT
disenado se tiene contemplada la instalacion de senales informativas,
reglamentarias y preventivas, junto con la debida senalizaciéon de primer
nivel, aproximacion a obra y la canalizacion mediante dispositivos
canalizadores de fransito tipificados en el Manual de Senalizacion 2024, de
tal manera que se advierta la presencia de las obras y se tomen las medidas
preventivas correspondientes, para que el transito sea seguro, agil y la
presencia de las obras no sea causa de accidentes, ni represamientos, el
objetivo principal del manejo del trafico es el de mitigar las condiciones
adversas que se puedan generar por las obras que se generen sobre el
corredor vial.

5.4.1 MANEJO DE TRANSPORTE PARTICULAR:

Para la ejecucion de los trabajos serd necesario el cierre total de la via, por
lo que el flujo vehicular particular se verd afectado en su circulacion y
deberdn transitar por la via alterna propuesta.

54.2 MANEJO DE VEHICULOS DE CARGA:

Los vehiculos de carga, a nivel general, no presentardn ninguna restriccion
vehicular. Para el caso de los vehiculos de carga que fransportan materiales
de disposicidn o de construccion del proyecto, su acceso a la zona de obra
se apoyard por el controlador de trafico (paletero) encargado.

Ademds, dichos vehiculos transportardn los materiales necesarios en las
condiciones que la norma lo exige; Carpados y debidamente cerrados y
amarrados con el fin de evitar perdida del material y/o afectar a los
habitantes vecinos a la obra.
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543 MANEJO DE CARGUE Y DESCARGUE DE MATERIALES.

Para efectuar el cargue y descargue de material para la construcciéon de la
obra; se acondicionard una zona dentro del terreno de la obra, realizando
todo tipo de filtro para la entrega de materiales en el drea dentro de la obra

544

Todos

MANEJO DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

los vehiculos de cargue y descargue y de maquinaria pesada, que

ingresen al frente de obra haciendo labores de recoleccién de escombros,

fransp

orte de materiales o procesos de excavacion, al momento de salir del

cerramiento, deben llevar a cabo las siguientes recomendaciones:

Vehiculos de manejo de escombros: En el caso de fransporte de
escombros, los vehiculos deber ir cargados con una capacidad de
volumen menor a la mdxima del automotor, ademds deben ir con
capota durante todo el recorrido hasta el sitio final de disposicion.
Antes de la recoleccidn, estos residuos deben permanecer cubiertos
con lonas impermeables, con el fin de evitar acumulacion de agua
en estos y crear hilos de agua con material fino, que pueda afectar la
calidad del aire del sector en temporada seca

Limpieza de llantas y carroceria inferior: Antes de abandonar el drea
de obra, los vehiculos deben pasar por una zona de limpieza para
eliminar residuos de tierra, lodo, escombros u otros materiales
adheridos a las llantas o partes bajas. Esto evita el arrastre de material
hacia la via publica.

Revision de carga asegurada: Verificar que la carga (materiales,
escombros, herramientas) esté debidamente asegurada y cubierta, si
aplica, para evitar caidas o derrames durante el fransito

Reduccién de velocidad al ingresar a la via publica: Los vehiculos
deben salir a baja velocidad y de forma controlada para prevenir
incidentes con peatones, ciclistas o vehiculos que transiten por la via.
Presencia de auxiliar de fransito: Un auxiliar de trdfico debe
acompanar la maniobra de salida del vehiculo para guiarlo y advertir
a los usuarios viales, especialmente en zonas urbanas con alta
circulacion peatonal o vehicular
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e Revision visual del entorno antes de salir: El conductor debe realizar
una inspeccion visual completa del entorno inmediato (puntos ciegos,
espejos, cdmaras si las hay) antes de iniciar el movimiento.

e Respeto por la senalizacion del PMT: El conductor deberd seguir la
senalizacion establecida en el PMT, incluyendo puntos de acceso y
salida autorizados, sentido de circulacion, zonas de espera o parqueo
temporal

o Evitar obstrucciones al transito general: La salida del vehiculo debe
planificarse para no interferir prolongadamente con el flujo normal de
la via. En caso de maniobras lentas o complejas, se deben programar
en horarios de menor congestion

e Cumplimiento de normativas ambientales y de movilidad: El vehiculo
debe estar en condiciones técnico-mecdnicas 6ptimas, sin emisiones
contaminantes visibles o ruidos excesivos, y cumplir con las
restricciones locales de carga y circulacion (si aplica)

e Comunicacion con el personal de obra: Toda salida debe ser
coordinada con el personal responsable dentro del frente de obra,
garantizando que no haya interferencias con otras actividades o
riesgos en el punto de salida

5.5DESVIO Y RUTA ALTERNA

Como parte de las medidas de control y gestion establecidas en el presente
Plan de Manejo de Transito (PMT), se contempla la implementacion de dos
(2) rutas alternas durante el desarrollo de las actividades de obra en la via
urbana de la urbanizacion Laureles, ubicada en el municipio de Arauca.

Durante la ejecucion de las actividades previstas en el frente de obra, se
hace necesario implementar medidas temporales de manejo del trdnsito
con el fin de garantizar la seguridad vial, la movilidad del sector y el acceso
continuo a las zonas residenciales. En este contexto, se han definido rutas
alternas y desvios para facilitar el desplazamiento de los vehiculos y
peatones que transitan habitualmente por el drea intervenida.

Estas medidas estdn especialmente orientadas a atender las necesidades
de los actores viales de la urbanizaciéon Laureles, en el municipio de Arauca,
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CRUPO ALINE SAS

quienes se verdn directamente afectados por la intervencion vial. El diseno
y frazado de las rutas consideran las condiciones técnicas del entorno y se
apoyan en senalizacién reglamentaria, dispositivos de control y personal
capacitado para su correcta operacion durante el fiempo que dure la obra.

llustracién 20: Ruta alterna 1

Fuente: Propia- Google Earth

llustracién 21 Ruta Alterna 1-Disefio en planta
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Fuente: 8.3.3. Plano-PMT ZONA 1
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llustracién 22: Ruta alterna 2

Fuente: Propia- Google Earth
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Dado el alcance del presente proyecto, el contratista deberd contar con
tres frentes de obra, Cada frente de obra deberd realizar diferentes
actividades, obteniendo asi orden y rendimiento en la pavimentacion e
infervencion conjunta del tframo vial del proyecto " MEJORAMIENTO DE LA

llustracién 23

ZONA DE INTERVENCION N°2
RUTA ALTERNA N°2

Fuente: 8.3.1. Plano-PMT ZONA 2

6 FRENTES DE TRABAJO

ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA,

DEPARTAMENTO DE ARAUCA " a continuacidn, se mencionan las actividades

a realizar por cada frente de obra:
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6.1Frente 1

Este frente de obra tendrd la funcidn de reaqlizar actividodes de
excavaciones y rellenos en su totalidad.

En la medida que este frente de obra avance, dard apertura al inicio de las
actividades del frente de trabajo N°2.

6.2 Frente 2

El frente de obra 2, tendrd la funcidn de realizar el capitulo de estructura de
pavimento en su completa totalidad.

6.3 Frente 3

Este frente de obra tendrd la funcion de realizar el capitulo de cubrimiento
de redes existentes (PROTECCION DE RED PLUVIAL EXISTENTE (TUB. PVC-S),
PROTECCION DE RED ACUEDUCTO (TUB-PVC-P), PROTECCION DE REDES
EXISTENTES (RED GAS)), y el capitulo de senalizacion permanente.

e Equipos de Proteccion Personal (EPP) para auxiliares de transito

Para garantizar la seguridad vy visibilidad de los auxiliares de fransito durante
la ejecucion de las actividades en el drea de obra, se requiere el uso
obligatorio de Equipos de Proteccidon Personal (EPP) con caracteristicas
reflectivas adecuadas.

Los auxiliares de trdnsito deben portar chalecos o chaquetas de alta
visibilidad, confeccionados con materiales reflectantes certificados, que
permitan su identificacion clara desde distancias adecuadas tanto de dia
como de noche. Estos elementos facilitan la percepcién por parte de los
conductores y peatones, reduciendo significativamente el riesgo de
accidentes.

Adicionalmente, el uso de casco de seguridad con bandas reflectivas,
guantes y calzado de seguridad contribuye a la proteccién integral del
auxiliar de transito, permitiendo el desempeno seguro de sus funciones en
condiciones variables de iluminacion y trafico.
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El cumplimiento estricto del uso de estos EPP reflectivos forma parte de las
medidas establecidas en el Plan de Manejo de Transito (PMT) para la
prevencion de riesgos laborales y la garantia de un ambiente seguro
durante las operaciones de confrol y regulacion del frdnsito en la zona de
infervencion.

Estos auxiliares tendrdn una funcion especifica y limitada en el tiempo, ya
gue Unicamente se ubicardn en dichos puntos durante las maniobras de
ingreso y salida de volquetas u otros vehiculos pesados relacionados con la
obra. Su presencia tiene como objetivo garantizar la seguridad vial, prevenir
conflictos con el fransito local y facilitar el movimiento controlado de la
magquinaria en zonas de alta interaccion vehicular y peatonal, tal como se
evidencia en la imagen a contfinuacion.

Con el fin de garantizar un adecuado conftrol logistico durante la ejecucion
de las actividades constructivas, se establece que el ingreso exclusivo de
materiales a la obra se realizard unicamente por la Calle 18, punto que ha
sido definido como acceso principal para el fransito de vehiculos de cargue
y descargues autorizados.

Dentro del drea de intervencion, se han dispuesto una zona especifica para
el manejo de materiales, claramente identificadas como Punto A, el cual
operara de forma controlada y bajo medidas de seguridad establecidas.




%=

Mejoramiento de la via urbana en la urbanizacién Laureles del Elabord:
municipio de Arauca, Departamento de Arauca ALING SAS
("'. 8.1.1 Plan de Manejo de Revisé:
,‘9 Proyectos Obras por Impuestos transito Y&y
SierraCol Rev. Estado Fecha: Aprobd:
energy i i _sepn-
Plan de Manjeo de Transito 0 Aprobado 122$5e|o SCE

7 ESQUEMAS PARA SENALIZACION

Para la implementacion del plan de manejo de trdnsito del proyecto que
tiene por objeto “MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION
LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA “se divide
en tres zonas de intervencion que se muestran a continuacion:

7.1 ZONA DE INTERNVENCION N°1

Este esquema contard con cerramiento perimetral en tela de polipropileno
color verde y se contempla para las calles y carreras:

e Cdalle 17a

e Calle17

e Calle 16a

e Carrera 38c
e Carrera

llustracién 24 Esquema Tipo 1

ESGUEMA DE SENALIZACION PRENTE CALLE 18
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———TI————CTII 0 A D INTERVENCIAN NT
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Fuente: 8.3.0. Plano PMT-PMT ZONA 1
7.2ZONA DE INTERVENCION N°2

Este esquema contard con cerramiento perimetral en tela de polipropileno
color verde y se contempla para las calles y carreras:

e Calle 38a
e Calle 17
e Calle 16a

llustracién 25 Esquema Tipo 2

ZONA DE INTERVENCION N°2
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Utstertn Lis tcasules

&
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Ly

RUTA ALTERNA N°2

|

Fuente: 8.3.1. Plano PMT-PMT ZONA 2
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7.3ZONA DE INTERVENCION N°3

Este esquema contard con cerramiento perimetral en tela de polipropileno
color verde y se contempla para las calles y carreras:

e Calle 38a
e Calle 17
e Calle 16a

llustracién 26 Esquema Tipo 3

ZONA DE INTERVgNCION N3 P
— l i i é’

0 e
£ 1omm

12 80

]

SierraCol
anergy

et ama)| teesceme:
|
A

A

Erreery

RUTA ALTERNA N°3 o
o, i

Fuente: 8.3.2. Plano PMT-PMT ZONA 3
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8 PLAN DE MANEJO DE PEATONES Y CICLISTAS

En el presente capitulo se establecen las medidas y estrategias para
proteger la seguridad de peatones y ciclistas durante la ejecucién de obras.

Con el fin de garantizar una circulacion adecuada de peatones y ciclistas,
se establecerdn rutas alternas para peatones durante los cierres temporales
en cada zona de la urbanizacion.

Las rutas peatonales tendrdn un ancho aproximado de 1.5m y estardn
debidamente senalizadas con senales temporales de sendero peatonal SIO-
24 y Cruce de ciclistas SPO-59A que se ilustran en la tabla de convenciones
de cada plano de zona peatonal:

llustracién 27: Tabla de convenciones

4§ CONVENCIONES DEL
PMT TEMPORAL EN OBRAS

SENAL ’ DESCRIPCION

S10-24, SENDERO PEATONAL

SENALES
PARA PLAN DE \
MANEJO DE  |SPPO-39A
TRANSITO

SPPO-59A PROXIMIDAD DE
CRUCE DE CICLISTAS

PUNTO DE ENCUENTRO

vietros

Tomado de: Fuente: 8.3.3. Plano PMT Zona peatonal 1

A continuaciéon, se presentan los planos con las rutas peatonales
correspondientes a cada drea de intervencion
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-Zona de intervenciéon N°1: Sendero peatonal y de ciclistas

llustracién 28: Ruta peatonal zona de intervencién N°1

ZONA DE INTERVENCION N°1
Il

&

. M. —
) “jl]/(, T ]

Fuente: 8.3.3. Plano PMT Zona peatonal 1
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-Zona de intervencion N°2: Sendero peatonal y de ciclistas

llustracién 29: Ruta peatonal zona de intervencién N°2

LOCALZACION GENERAL [—

) ."— t
@ ZONA DE INTERVENCION N°2 a \K | b
N -

SierraCol
2norgy

avioe Conmtor
|

2H
Hb)

Fuente: 8.3.4. Plano PMT Zona peatonal 2
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-Zona de intervencion N°3: Sendero peatonal y de ciclistas

llustracién 30: Ruta peatonal zona de intervencién N°3

ZONA DE INTERVENCION N°3

Fuente: 8.3.5. Plano PMT Zona peatonal 3
9 PLAN DE MOVILIZACION DE MAQUINARIA

En este capitulo encontraremos las estrategias a implementar para el
correcto plan de trdnsito que deben cumplir los vehiculos tipo volquetas
para el transporte y refiro de materiales, asi como las estrategias de
movilizaciéon de la maquinaria a implementarse dentro del proyecto:
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Para el desarrollo del proyecto se ha identificado el uso de equipos pesados
para la etapa de construccion del proyecto como se especifican en el
capitulo 4.1.4 tabla 1: Listado maquinaria, equipos y herramientas, asi mismo
el transporte de materiales y movimientos de tierra producto de las

excavaciones planteadas.

9.1.1

MARCO REGULATORIO

Se presenta el marco regulatorio aplicable para el manejo y transporte de
equipos y materiales para la construccion en Colombia, el cual debe ser
considerado durante el desarrollo de las actividades de construccion y

mejoramiento de la vivienda.

Tabla 4: Marco regulatorio de transporte y manejo de equipos y materiales

REGULACION

DESCRIPCION

Codigo nacional de frdnsito
terrestre

Regula la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros,
conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de trdnsito, y
vehiculos por las vias que estdn abiertas al publico, o en las
vias privadas, que internamente circulen vehiculos; asi como
la actuaciéon y procedimientos de las autoridades de transito

Resolucién 13791 de 1988 del
Ministerio de Transporte

Determina los limites de pesos y dimensiones en los vehiculos
de carga para su operacién normal en las carreteras de pais.

Ley 105 de 1993 del Congreso de
la Republica de Colombia

Dicta disposiciones bdsicas sobre el transporte, se redistribuye
competencias y recursos entre la Nacién y las Entidades
Territoriales, se reglamenta la planeacion en el sector
fransporte y se dictan ofras disposiciones

Resolucién 0777 del 14 de 1995
del Ministerio de Transporte

Delega wuna funcidn y se fijan unos requisitos vy
procedimientos, para conceder o negar permisos para el
fransporte de carga extrapesada y extra dimensional por las
carreteras nacionales a cargo del Instituto Nacional de Vias.

Decreto 173 de 2001 del
ministerio de fransporte

Reglamenta el Servicio Publico de Transporte Terrestre
Automotor de Carga.
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Resolucién 4100 de 2004 del
Ministerio de Transporte

Adopta los limites de pesos y dimensiones en los vehiculos de
fransporte terrestre automotor de carga por carretera, para
su operacién normal en la red vial a nivel nacionall

Resolucidn 4959 de 2006 del
Ministerio de Transporte

Fija los requisitos y procedimientos para conceder los
permisos para el fransporte de cargas indivisibles,
extrapesadas y exira dimensionadas, y las especificaciones
de los vehiculos destinados a esta clase de transporte

Ley 2079 de 2021 Congreso de
Colombia

Tiene por objeto reconocer la politica publica de hdbitat y
vivienda como una politica de Estado que disefie y adopte
normas destinadas a complementar el marco normativo
dentro del cual se formula y ejecuta la politica habitacional
urbana y rural en el pais, con el fin de garantizar el ejercicio
efectivo del derecho a una vivienda y hdbitat dignos para
todos los colombianos

Ley 1968 del 11 de Julio de 2019

Prohibe el uso de asbesto en el territorio nacional y se
establecen garantias de proteccién a la salud de los
colombianos. El congreso de la republica

NTC 1692 Transporte de mercancias peligrosas, definicion, mercado,
etiquetado y rotulado Ministerio de Transporte
NTC 4532 Tarjetas de Emergencia para transporte de materiales.
Ministerio de Transporte
NTC 4435 Transporte de mercancias. Hoja de datos de seguridad para
materiales. Ministerio de Transporte.
9.1.2 MOVILIZACION DE VOLQUETAS (TRANSPORTE Y RETIRO DE

MATERIALES)

Se definen rutas especificas para el ingreso y salida de volquetas a la
urbanizacion, con el fin de garantizar el correcto descargue de material
granular en el punto A y cargue de material proveniente de la excavacion
depositado en el punto B. El ingreso y salida de cada volgueta serd en
sentido reversa esto con el fin de llevar en paralelo las actividades de ingreso
del material a obra y la salida del material proveniente de la excavacion.
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A confinuacion, se presenta la ruta definida para la movilizacion de las
volquetas que ingresen y salgan en cada zona de intervencion

llustracién 31: Ruta maquinaria zona 1

i i i
! YONA DE INTERVENCIONN®1

Fuente: 8.3.6. Plano PMT - Maquinaria-PMT zona
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llustracidn 32: Ruta maquinaria zona 2
; e JZONA DE INTERVENCION N"I; @ gib

9213

construccioén

9.1.3.1

Las empresas transportadoras deben asegurar el cumplimiento de los
requerimientos exigidos por la autoridad competente, tales como licencias
de transito, licencias de conduccion, revisiones técnico- mecdnicas, seguro
obligatorio de accidentes de fransito, y un seguro que cubra a las cargas
transportadas contra los riesgos inherentes al transporte, a través de una

Fuente: 8.3.7. Plano PMT - Maquinaria-PMT zona 2

MEDIDAS GENERALES

compania de seguros autorizada para operar en Colombia.

DIRECTRICES PARA EL MANEJO Y TRANSPORTE DE EQUIPOS

A continuacion, se describen los aspectos esenciales que deben ser
considerados durante el fransporte de equipo pesado y maquinaria para la
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9.1.3.2 MEDIDAS MiNIMAS PARA EL CARGUE Y DESCARGUE DE

EQUIPO PESADO

Los requerimientos minimos generales que se deben considerar durante el
cargue y descargue de equipo pesado son:

Los equipos deben cargarse y descargarse apagados, con el
interruptor apagado y sin la llave. El freno de estacionamiento debes
quedar aplicado.

Se debe cargar y descargar Unicamente dentro del drea de frabajo.
Se deben fijar los equipos con cadenas impidiendo su movilizacion
durante el vigje, estas cadenas deben estar en buenas condiciones.

Sila maquinaria a cargar/descargar es articulada se debe acoplar su
articulacion y ésta debe estar en reposo.

Todas las llantas deben bloguearse con una cuna durante la
operacion de carga y descarga de equipos.

9.1.3.3 MEDIDAS DUTRANTE EL EQUIPO PESADO

Los requerimientos minimos generales que se deben considerar durante el
tfransporte de equipo pesado son:

El equipo destinado exclusivamente a la construccidon y conservacion
de las obras no puede transitar por las vias de uso publico o privadas
abiertas al puUblico. El transporte de la maquinaria de construccidn por
una via abierta al publico debe realizarse a través de vehiculos
apropiados (cama - baja), es decir, no pueden auto desplazarse. La
magquinaria solo puede auto desplazarse dentro de la obra
debidamente cerrada al publico

El vehiculo de fransporte debe llevar la senalizacién de carga pesada
La movilizacion de la maquinaria en cama-baja debe ser escoltada
al menos por un vehiculo

El tfransporte de la maquinaria debe hacerse por el carril derecho
(carril de baja velocidad)
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Los equipos deben fransportarse sin carga de combustible en su
interior.

9.1.34 MEDIDAS MINIMAS REQUERIDAS DURANTE LA OPERACION
DE EQUIPO PESADO

Los requerimientos minimos generales que se deben considerar durante la

opera

cion de equipo pesado son:

Las empresas operadoras de equipo pesado deben establecer
procedimientos de salud y seguridad, los cuales deben ser parte del Plan de

Salud
identif

y Seguridad en el Trabajo del contratista (PSST-C). En este andlisis se
icardn:

Los pasos asociados a una actividad especifica en donde se utilice el
equipo pesado (excavacion, demolicién, carga y descarga de
materiales)

Los posibles riesgos e impactos ambientales y en salud y seguridad
asociados a esa actividad, incluyendo (aplastamiento, choque a
personas, choque de la maquina con estructuras fijas y estructuras
aéreqs)

Las medidas de control que eliminardn o minimizardn los potenciales
impactos.

Todo el personal dedicado a la operacidon de los equipos debe
certificar que ha sido capacitado sobre el manejo seguro de la
maquinaria.

El estado vy la integridad de la maquinaria debe ser inspeccionada
antes y después de su uso. Se debe establecer un protocolo de
inspeccion, preferiblemente mediante el uso de una lista de chequeo
de inspeccién de equipos, en busca de fugas, y fallas potenciales. No
se debe permitir la operacidn de equipo con partes danadas o
desgastadas en exceso, que pongan en riesgo la vida del operador,
de terceros y de la integridad del equipo.

Se deben establecer distancias y protocolos de seguridad durante la
operacién del equipo pesado:
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-Establecer distancia minima entre el equipo y el cerramiento de obra.
-Establecer distancia minima entre el borde de una excavaciéon y la
ubicacion de los vehiculos de carga.

-Prohibicién de permanencia o paso del personal debajo de los
accesorios de equipos pesados como brazo de grias, excavadoras,
retfroexcavadoras, cargadores, entre otfros.

-Protocolos de seguridad para izaje de cargas que incluya inspeccion
de dispositivos de izaje, evaluacion de la carga, evaluacion de la
capacidad de carga de los equipos, y plan de izaje.

-Establecer el uso obligatorio de un vigia de seguridad. Una persona
destinada exclusivamente a la comunicaciéon directa con los
operadores de madquinas, aquel que conoce la senalizacion
adecuada para comunicarse con el operador de la maquinaria a
distancia. Esta persona utilizard paletas de seguridad para dar senales
y ayudar a conftrolar el trafico de personal de obra dentro del drea de
operacion. Velard por la seguridad del operador, de ofros
tfrabajadores y de terceros. Siempre debe permanecer en la mira del
operador.

-Se deben establecer procedimientos para salvaguardar la integridad
de la lineas subterrdneas y aéreas, con el fin de evitar el dano
causado por el movimiento y operacion de los equipos

-Todos los equipos deben llevar un registro de confrol de los
mantenimientos realizados.

-Todos los equipos deben contar con los dispositivos minimos de
seguridad: extfintor de incendios y kit de contencion de derrames,
sonido de alarma automdtico de reversa, identificacion de contrato,
contratista y nUmero de obra.

-Todos los equipos deben quedar guardados dentro de la obra, una
vez se han concluido las actividades del dia.
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-No se permitird el lavado de equipo pesado, mantenimiento (incluido
el cambio de aceite) en vias publicas o zona de trabagjo. Estas
actividades deben realizarse en el taller asignado o campamento
destinado a mantenimiento preventivo y correctivo de la maquinaria.

-El mantenimiento de equipos debe realizarse en un lugar apto para
prevenir la contaminacién de suelo y agua (superficial y subterrdnea).
Para ello, es necesario adoptar un taller sobre terreno
impermeabilizado. No se permite readlizar el lavado de equipos en
cauces o lechos de cuerpos de agua.

-Se debe implementar un procedimiento de limpieza de ruedas u
orugas para el desplazamiento de vehiculos hacia otros frentes de
obra o hacia el taller.

-Todo equipo que pueda generar fugas de combustible y lubricante,
tales como motobombas, compresores y equipos de vacio, deben
estar provistas de bandejas de contenciéon de fugas y un kit de
derrames disponible en sitio; no se permite la descarga de aceites o
combustibles en forma directa o indirecta (alcantarillado, suelo) a los
cuerpos de agua

10 PLAN DE ACCESO A PARQUEADEROS

Con el fin de garantizar la movilidad y funcionalidad del drea se plantean
rutas para el acceso a los parqueaderos habilitados durante la intervencion
en cada zona, el transito vehicular dispone del parqueadero N°1 para su uso
mientras se llevan a cabo los trabajos de pavimentacién en la zona de
intfervencion N°1 y N°2, de la misma manera el transito vehicular dispone del

parqu
pavim

eadero N°2 para su uso mientras se llevan a cabo las actividades de
entacion en la zona de intervencion N°3.

Se contemplan las rutas de acceso a parqueaderos con una via de doble
sentido teniendo en cuenta que el flujo vehicular en la zona es minimo.
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A continuacion, se presentan las rutas que debe seguir este transito vehicular
al ingresar y salir de la urbanizacion:

llustracidn 33: Ruta ingreso-salida parqueadero 1

» ) po

L] L] 1
: ZONA DE INTERVENCIONN®1 1 _ l

g
L]
4

Fuente: 8.3.9. Plano PMT Ruta parqueadero-PMT ZONA 1
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llustracién 34: Ruta ingreso-salida parqueadero 2

SZONA DE INTERVENCION N°2; @

Crattaeo

SierraCol
SNy

Eaipe Coratar

.
4 Jka“n—l‘J 1

LAk

Fuente: 8.3.10. Plano PMT Ruta parqueadero-PMT ZONA 2

11 DISENO DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

El Plan de Manejo de Trdnsito fiene como objetivo general mitigar el impacto
que pueda ejercer las obras del proyecto “MEJORAMIENTO DE LA ViA
URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA,
DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, de acuerdo con los lineamientos establecidos
en el manual de senalizacién y con lo relacionado en planes de manejo de
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trafico, las zonas de influencia para las obras de interferencia es categoria
Il.

Este tipo de obras corresponde a aguellas qgue comprometen la circulacién
tanto vehicular como peatonal en el lugar de los trabajos mismos y en zonas
aledanas a estos. Los residentes y/o comercios del sector tendrdn
inconvenientes en cuanto a la accesibilidad, pero en todo caso su acceso
serd directo. La zona de influencia para la elaboracion del PMT de este tipo
de intervencion comprende el drea de las obras y hasta dénde los andlisis
de transito evidencien afectacion por congestiones o demoras producto de
los frabajos que se readlizan. La senalizacion necesaria se puede lograr
considerando los esquemas incluidos al final de este capitulo, o similares con
ajustes segun la situacion especifica lo requiera o realizar modificaciones
durante el desarrollo de los trabajos previa aprobacion del PMT o sus
modificaciones. Para esta categoria normalmente se incluyen desvios y/o
cambios menores de flujos de transito en la zona de influencia de los
trabajos, los que se pueden acomodar con los esquemas incluidos al final
de este capitulo. En algunos casos el PMT Categoria Il debe indicar lugares
de acopio, entrega y despacho de materiales

11.1 DISPONIBILIDAD E INSTALACION DE LOS ELEMENTOS CONTEMPLADOS
PARA EL PLAN

Esta actividad es fundamental para evitar improvisaciones en campo.
Especial atencidon se debe dar a la transicidn necesaria para iniciar los
desvios del frdnsito, dado que se pueden presentar situaciones de riesgo de
accidentes tanto para el transito vehicular o peatonal como para personal
de la obra. Asimismo, cuando se improvisa en esta etapa de puesta en
marcha del plan, pueden producirse altos niveles de congestion.

11.2 PREVISION PARA AJUSTES EN CAMPO DEL PMT

Si bien el PMT debe implementarse con anticipaciéon al inicio de las obras,
éste debe ser flexible y su evolucidon deberd estar prevista a través de
distintos estados progresivos de la obra, especialmente, cuando esta ha sido
programada para realizarse por etapas. En caso de ajustes significativos se
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requerird de la presencia del ingeniero que disend el plan inicial o de no ser
posible, otro ingeniero con perfil similar al del ingeniero disenador.

11.3 SEGUIMIENTO AL PMT

Es fundamental hacer un seguimiento al PMT durante las diferentes etapas
de avance de la ejecucion de la obra con el fin de monitorear el transito, y
de acuerdo con la situacion que se presente, tomar las medidas correctivas
a que haya lugar para garantfizar un eficaz funcionamiento. Dichos
correctivos deben ajustarse a los requerimientos y avance de la obra y
estardn relacionados con la implementacion de senales o desvios, con el
retiro de la senalizacion que ya no es necesaria o con la eliminaciéon de los
desvios que ya han cumplido su funcidén y que podrian causar confusion a
los usuarios de la via.

11.4 SUPERVISION AL PMT

El responsable de la revision, aprobacion, seguimiento y retroalimentacion
de los PMT para obras civiles que se ejecuten en las vias debe tener los
respectivos controles para que el plan disenado sea el mismo implementado
en el terreno y alo largo de todo el proceso de ejecucion de los trabajos. La
autoridad de fransito de la jurisdiccion, serd la encargada de dar
aprobacion previa al inicio de las obras al PMT. En el caso de autopistas y
carreteras serd la entidad responsable de la via.

Para la aprobacién del PMT se debe analizar si han intervenido todos los
organismos involucrados en el proyecto, considerando la importancia de la
interaccion de quien elabora el plan con los diferentes organismos que
intervengan o se vean afectados con el proyecto.

La entidad confratante duena de la obra, es la responsable por los danos
fisicos y estructurales que se puedan causar a las vias alternativas utilizadas
como desvios provisionales durante la ejecucion de los trabajos, siendo su
obligacion la rehabilitacion de ellas cuando sea necesario.

Una vez terminada la intervencion, es responsabilidad de la persona de
derecho publico o privado, el retiro de todos los dispositivos de control de
trdnsito utilizados, so pena de ser sancionado por la autoridad de transito
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competente. El retiro de senales y dispositivos temporales debe considerarse
en la contrataciéon y determinar el responsable de dicha actividad.

vehicular, de tal manera que permita lograr mds agilidad vy fluidez a los
trabajos de ejecucion de las obras

11.5 PARA SENALIZACION

Durante las obras del presente proyecto, se ufilizardn senales de fipo
informativas, reglamentarias y preventivas durante la ejecucion. Ademds de
lo estipulado en el Manual de senalizacion 2024 del INVIAS, el material de los
tableros puede ser en material flexible de policarbonato y/o PVC
termoformado, o material sintético; para estos materiales flexibles se debe
garantizar la suficiente tensidn en los extremos evitando siempre el pandeo
y alabeo del tablero.

Para poder darle un manejo adecuado al presente PMT, se sugiere atender
las siguientes recomendaciones:

e Obedecer las senales preventivas ubicadas en los frentes de obra.
e Extremar la precaucion al transitar por las zonas adyacentes de obra.

e Respetarlasenalizaciéony laubicacion de los contfroladores de frafico
(paleteros), durante el ingreso, permanencia y salida de la maquinaria
de la zona de trabajo, bajo condiciones de seguridad.

Dentro del desarrollo de la intervencidn se garantiza la senalizacion en las
dreas bdsicas a identificar que es en donde se desarrollard todas las
actividades directas de la obra. A continuacion, se detallan cada uno de
los implementos que se utilizardn en este Plan de Manejo de Transito:

11.5.1 Senales Reglamentarias en Obra SRO-01 Fin

Esta senal se debe utilizar para notificar a los conductores, el inicio de un
tramo de via a través del cual no se permite circular transitoricmente. Senal
reglamentaria SRO-01 FIN VIA CERRADA se colocard 6 para cerrar und
calzada en la entfrada de volquetas dos por cada frente de trabagjo.
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DRUPD ALND S.AS

Figura 1: FIN VIA CERRADA

VIA CERRADA

Fuente: Propia y manual de senalizacién vial- 2024.

Tabla 5:Caracteristicas de la sefial via cerrada.

DESCRIPCION Zona de trabajo

Sefal reglamentaria SRO-01 FIN ViA
CERRADA

Fuente: Propia, autor

11.5.2 Inicio de Obra.

Esta senal se ufiliza para indicar que las condiciones de circulacion
transitorias en las zonas de obra, se restablecen a las condiciones que
existian antes de ella; la leyenda es “INICIO DE OBRA". Esta senal se debe
instalar a no menos de 120 m del punto donde finaliza el drea de seguridad,
en vias rurales, y a no menos de 25 m cuando se trata de vias urbanas. En
total se instalard 3 unidad segun la demarcaciéon del plano de senalizacion.

Figura 2: Senal inicio de obra

Fuente: Propia y manual de sefializacién vial- 2024
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Tabla é:Caracteristicas de la sefal INICIO DE OBRA.

Descripcion Zona De Trabajo

Senal Preventiva SIO-02 “INICIO DE OBRA™ 3 3

Fuente: Propia autor.
11.5.3 Fin de obra.

Esta senal se utiliza para indicar que la circulacion a tfravés de la zona de
obras ha concluido vy se restablecen las condiciones que existian antes de
ella, se debe instalar a no menos de 25 m del final de drea de seguridad en
vias urbanas. En total se instalardn 3 unidades segin la demarcacion del
plano de senalizacion.

Figura 3 Fin de Obra.

Fuente: Propia y manual de sefializacién vial- 2024.

Tabla 7: Caracteristicas de la sefal FIN DE OBRA.

Descripcion Zona De Trabajo

Senal SIO-03 “FIN DE OBRA™ 3 3

Fuente: Propia autor.
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11.5.4 Entrada y salida de volquetas

Esta senal se empleard para advertir a conductores de vehiculos y peatones
que en lugar se encuentran entrando y saliendo volquetas en la ejecucion.
En total se instalard é unidades ubicada como lo demarcan los planos.

Figura 4: Entrada y salida de volquetas.

Fuente: Propia y manual de sefalizacién vial- 2024.

Tabla 8: Caracteristicas de senal ENTRADA Y SALIDA DE VOLQUETAS

DESCRIPCION Zona de trabajo

Senal preventiva “ENTRADA Y SALIDA DE 3 3
VOLQUETAS”

Fuente: Propia autor.

11.5.5  Magquinaria en la via

Esta senal se utiliza para advertir sobre la presencia de maquinaria en la zona
de frabagjo, las que generalmente circula a baja velocidad o puede
encontrarse entrando o saliendo de la via o estacionada. En total se
instalard 6 unidades ubicadas como lo demarcan los planos.

Figura 5: Maquinaria en la via
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Fuente: Propia y manual de sefializacion vial- 2024.

Tabla 9: Caracteristicas de maquinaria en la via

DESCRIPCION Zona de frabajo

Sefial SPO-02 “MAQUINARIA EN LA VIA” 3 3

Fuente: Propia autor.
11.5.6  Trabajos en la via

Esta senal se instalard con fin de advertir a los peatones la aproximacion al
tramo de via afectado por la obra, en total se instalardn é unidades,
ubicadas como lo demarcan los planos.

Figura 6: Trabajos en la via

Fuente: Propia y manual de sefalizaciéon vial- 2024.

Tabla 10: Caracteristicas de trabajos en la via
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DESCRIPCION Zona de trabajo

Senal reglamentaria SPO-01 “TRABAJOS
EN LA VIA"

Fuente: Propia autor.
11.5.7 Peatones

Esta senal indica a los peatones, que deben circular por un sector o sendero
especialmente habilitado para ellos. Si el sendero es compartido con
ciclistas, o interfiere con ofros senderos o vias, es necesario, acompanar la
senal con un tablero adicional que incluya la ruta alternativa. Ver senal
informativa SI 05C, Ruta Alternativa, dirigida a los peatones. En total se
instalardn 19 unidades, ubicadas como lo demarca el plano de senalizacion.

Figura 7:Transite por la acera del frente

Fuente: Propia autor.

Tabla 11 :Caracteristicas de sefal Peaftones.

DESCRIPCION Zona de trabajo

Senal SIO-24 "PEATONES” 24 24

Fuente: Propia y manual de sefializacién vial- 2024.
11.5.8 SPO-05 ANGOSTAMIENTO A LA DERECHA

Esta senal debe ser usada para advertir un estrechamiento al costado
derecho de la calzada. Cuando dicho estrechamiento implique la
eliminacion de uno o mads carriles, puede utilizarse la leyenda “A XXX CARRIL
(ES)" que indica el nUmero de carriles disponibles mdas adelante en la via. se
instalardn 1 Unidad, ubicadas como lo demarcan los planos.
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Figura 8 :Angostamiento a la derecha

Fuente: Propia autor.

Tabla 12: Caracteristicas Angostamiento a la derecha.

DESCRIPCION

Senal SPO-05 *Angostamiento a la

derecha”

Zona de trabajo

11.5.9

Fuente: Propia y manual de sefializaciéon vial- 2024.

SPO-06 ANGOSTAMIENTO A LA IZQUIERDA

Esta senal debe ser usada para advertir un estrechamiento al costado
izquierdo de la calzada. Cuando dicho estrechamiento implique la
eliminacion de uno o mds carriles, puede utilizarse la leyenda “A XXX CARRIL
(ES)" que indica el nUmero de carriles disponibles mds adelante en la via. se
instalardn 1 Unidad, ubicadas como lo demarcan los planos.

Figura 9 :Angostamiento a la izquierda
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Fuente: Propia autor.

Tabla 13 :Caracteristicas Angostamiento a la izquierda.

DESCRIPCION Zona de trabajo

Senal SPO-06 “Angostamiento ala
izquierda”

Fuente: Propia y manual de sefalizacién vial- 2024
11.5.10 Auxiliar de transito

Senal preventiva que indica la presencia de personal autorizado (auxiliar de
trénsito) encargado de regular y controlar el flujo vehicular y peatonal en la
zona de obra. Su uso es obligatorio cuando las condiciones del trdnsito lo
requieran, especialmente en dreas de alta afluencia o riesgo.

Figura 10: Auxiliar de transito

Fuente: Propia y manual de senalizaciéon vial- 2024.

Tabla 14: Caracteristicas de Auxiliar de transifo

DESCRIPCION Zona de trabajo

SPO-03 - “AUXILIAR DE TRANSITO” 2 2

Fuente: Propia autor.
11.5.11 Cruce de Ciclistas

Senal preventiva utilizada para advertir a los conductores sobre la
proximidad de un cruce frecuentado por ciclistas. Su objetivo es alertar y
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promover la precaucion, reduciendo la velocidad y aumentando la
atencién en zonas donde se espera transito de bicicletas, garantizando asi
la seguridad de todos los actores viales.

Figura 11: Cruze de Ciclistas

Fuente: Propia y manual de sefalizaciéon vial- 2024.

Tabla 15: Caracteristicas Cruze de Ciclistas

DESCRIPCION Zona de trabajo

SP-59A — “AUXILIAR DE TRANSITO” 15 15

Fuente: Propia autor.

11.5.12 Desvio preventivo

Senal preventiva que informa a los usuarios de la via sobre la necesidad de
cambiar su trayectoria habitual debido a trabajos, cierres parciales o totales
en la via principal. Su propdsito es advertir con antelacion sobre el desvio,
permitiendo a los conductores maniobrar de forma segura y ordenada,

reduciendo el riesgo de accidentes y mejorando la circulacion en zonas de
obra.

Figura 12: Desvié preventivo
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Fuente: Propia y manual de sefializacién vial- 2024.

Tabla 16: Caracteristicas Desvié Preventivo

DESCRIPCION Zona de trabajo

“Desvid” 2 2

Fuente: Propia autor.
11.5.13 Paleta Pare-Sigue
Utilizada para controlar el transito de vehiculos y permitir el paso de
maquinaria en las zonas de intervencion, esta paleta serd manipulada por

los auxiliares de frdnsito. En total se empleardn 2 unidades, ubicadas como
lo demarca el plano de senalizacion.

Figura 13: Paleta pare-Siga

Fuente: Propia y manual de sefializaciéon vial- 2024.

Tabla 17: Caracteristicas Pare y Siga
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DESCRIPCION Zona de trabajo

“Pare y Siga” 2 2

Fuente: Propia autor.
11.5.14 Barreras pldsticas

Estos (maletines) se colocan en serie; su color deberd ser naranja y contardn
con franjas de Idmina reflectivas Tipo IV o de caracteristicas de retrorreflexion
superior, distribuidas en sentido horizontal y vertical. Estardn ubicados en
cada extremo de los tramos a intervenir, permitiendo el no paso del vehiculo.
En total se instalardn 34 unidades, ubicadas de acuerdo como lo enmarcan
los planos de senalizacion.

Figura 14: Barrera plastica

20 cm

20 cm

70 am minimo

45 cm

Fuente: Propia y manual de sefalizaciéon vial- 2024.

Tabla 18:Caracteristicas de barreras plastica.

DESCRIPCION Zona de trabajo

Barrera pldstica (maletines) 18 18

Fuente: Propia autor.
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11.5.1 Conos Plasticos.

Se instalardn con el fin de evitar accidentes de las personas que transiten por
dichas obras, e indicar la delimitacion de los carriles de trdnsito. La altura
minima de los conos debe ser de 0,7 m. La base de los conos debe ser de
tamano, forma y masa suficiente para mantenerlos estables. En total se
instalardn 30 Unidades distribuidos como lo demarca el plano de
senalizacion, indicardn lareduccion de velocidad antes de llegar a los frentes
de frabagjo.

Figura 15: Conos de Senalizacién

4 cm mirume tarm ﬂ

1 cm minima

15cm ﬂ 10em .ﬁ

10 cm/minimo

10 crm minineo

T T
I0cm | . ; im . ’ Hiem

10 em minima
10 cm minimo Toem

Fuente: Propia y manual de senalizaciéon vial- 2024.

Tabla 19:Caracteristicas Conos de sefalizacién

DESCRIPCION Zona de trabajo

Conos de Sendlizaciéon 30 30
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Fuente: Propia autor.
11.5.2 Delineadores tubulares

Estos elementos tubulares, deben tener como minimo tres franjas de material
retro reflectivo separadas 0,15 m o mds; deben contar con un minimo de
dos (2) orificios o pasadores que permitan canalizar cintas pldsticas y de
color predominante amarillo o naranja, la base debe garantizar la
estabilidad del delineador. En el presente proyecto, estos se instalardn a fin
de canalizar el tfransito Peatonal en los framos intervenidos por cada frente
de obra y delimitar el angostamiento de la calzada, ubicados cada 3
metros, En total se instalardn 30 unidades distribuidas como lo demarca el
plano de senalizacion.

Rollo de tela polipropileno: Se ufiliza para hacer la demarcacion vy
cerramiento provisional mientras se realizan los tornajos correspondientes en
la obra.

Figura 16: Delineadores tubulares

iiiii

Fuente: Propia y manual de sefalizacién vial- 2024.

Figura 17: Rollo de tela polipropileno.
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Fuente: Propia.

Tabla 20:Caracteristicas de la senal delineadores tubulares y rollo de tela polipropileno.
Descripcion Zona De Trabajo Total
Delineadores tubulares didmetro minimo 9

cm en PVC H=1,40 m ranura para cinta de 18 18
prevencion

Rollo de tela polipropileno 1000m x 2.10 m 11 11

Fuente: Propia y autor.
11.5.3 Punto de encuentro

Estas senales se utilizan para indicar a los tfrabajadores de la obra en donde
se localiza el punto de encuentro en caso de llegarse a presentar cualquier
emergencia. En total se instalard 1 unidad, distribuida, como lo demarcan
los planos de senalizacion.

Figura 18: Senal punto de encuentro.
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PUNTO DE

Fuente: Propia y manual de senalizacién vial- 2024.

11.5.4 Tripode

Se instalardn estos elementos con fin de proporcionar soporte removible a

cada una de las senales a instalar, ya que estas deben movilizarse en la
medida que el frente de obra avance.

En total se instalardn 68 unidades, situadas de acuerdo a senales
demarcadas en los planos de senalizacion

Figura 19: Tripode para senalizacién

Fuente: Propia y manual de senalizacién vial- 2024.

Descripcion Zona De Trabajo

Tripode en ldmina galvanizada calibre 20, 65 65
pintura electrostatica de 65x85cm




Mejoramiento de la via urbana en la urbanizacién Laureles del Elabord:
municipio de Arauca, Departamento de Arauca ALING SAS
(f‘ 8.1.1 Plan de Manejo de Revisé:
‘)) Proyectos Obras por Impuestos transito Y&V
SierraCol Rev. Estado Fecha: Aprobd:
energy i i _sep-
Plan de Manjeo de Transito 0 Aprobado 12255ep SCE

En resumen, se proyecta la utilizacion de los siguientes elementos a fin de
ejecutar un correcto plan de manejo de trdnsito durante la ejecucion de
cada una de las actividades contempladas en el proyecto que tiene por
objeto " MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES
DEL MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, en el cual de
acuerdo a lo ya mencionado.

Tabla 21 - Total de materiales para sefalizacién PMT

"MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL
MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA"

PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

TIPO DE SENAL

ITEM DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD

1 | Auxiliar de transito (Incluye prestaciones sociales) UND 2

EQUIPO DE SENALIZACION EN INTERCOMUNICACIONES

Senal reglamentaria circular con leyenda 'VIA
CERRADA", tablero en Idmina galvanizada de

5 75x75cm, calibre 16, retrorreflectiva tipo IX, letras en Und 6 SENAL
color negro pictograma rojo en fondo blanco, segin PERMANENTE
manual de senalizacién vial ministerio de transporte
2024
Senal rectangular con leyenda "Inicio de obra", lefras

3 | en color negro, fondo color naranja, segun manual de | Und 3 SENAL

senalizacién vial - ministerio de transporte 2024 PERMANENTE

Senal rectangular con leyenda "Fin de obra", letras en N
4 | color negro, fondo color naranja, segun manual de| Und 3 SENAL
senalizacién vial - ministerio de transporte 2024 PERMANENTE
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"MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL

MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA"

PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
ITEM

DESCRIPCION

TIPO DE SENAL
UNIDAD CANTIDAD

Senal rectangular con leyenda "Entrada y salida de

5 volqlue’ros , lefras en co~lor' negro, fqndo co!or naranja, | ;4 3 SERAL

segun manual de senalizacién vial - ministerio de

TEMPORAL
fransporte 2024
Senal para obra SP-02 "Maqguinaria en la via",

6 pictograma en color negro, fondo color naranja, segun Und 3
manual de senalizacién vial - ministerio de transporte SENAL
2022 TEMPORAL
Senal reglamentaria circular con leyenda "Trabajos en

7 la via", tablero en I&dmina galvanizada de 75x75cm, Und 3 -
calibre 16, retrorreflectiva tipo IX,segin manual de SENAL
senalizacién vial ministerio de transporte 2024 TEMPORAL
Senal rectangular con leyenda "Sendero Peatonal”,

8 letras en color negro, fondo color naranja, segin Und 04 ~
manual de sefalizaciéon vial - ministerio de transporte SENAL
2024 PERMANENTE
Senal rectangular con leyenda "Punto de encuentro”,
letras en color blanco, fondo color verde segun -

9 ST o und 1 SENAL
manual de senalizacion vial - ministerio de transporte
2024 PERMANENTE
Senal para obra SP-05 "Angostamiento a la derecha”,

10 pictograma erlcc?lor negro, fondc_a golqr naranja, segun | 4 : SERAL
manual de senalizaciéon vial - ministerio de transporte
2024 TEMPORAL
Senal para obra SP-05 "Angostamiento a la Izquierda

1 pictograma en color negro, fondo color naranja, segun Und : SENAL
manual de senalizacién vial - ministerio de transporte TEMPORAL
2024
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"MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL

MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA"

PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO
ITEM

DESCRIPCION

TIPO DE SENAL

UNIDAD CANTIDAD

Senal para obra SP-03 "banderero”, pictograma en
12 | color negro, fondo color naranja, segun manual de| Und 2 SENAL
senalizacion vial - ministerio de transporte 2024 TEMPORAL
Senal preventiva SPPO-59A " Cruce de ciclistas”,segun
13 | manual de senalizacion vial- ministerio de fransporte| Und 15 N
0024 SENAL
PERMANENTE
14 Senal preventiva "Desvio", manual de senalizacion vial- Und 5 ~
ministerio de transporte 2024 SENAL
PERMANTENTE
Paleta de control PARE-SIGA, circular con figura
octogonal y letras en color blanco, colores de fondo
15 | verde y rojo, en material retrorreflectivo tipo IV, segun| Und 2
manual de senalizacién vial - ministerio de transporte SENAL
2022 TEMPORAL
Senal para obra SPPO-39 "Dos sentidos de trdnsito”, SENAL
16 |fondo color naranja, segun manual de senalizacién| Und 2 TEMPORAL
vial-ministerio de transporte 2024
Senal para obra SPPO-33 "Ceda el paso”pictograma SENAL
17 |en color negroblanco y rojo segun manual de| Und 2 TEMPORAL
senalizacién vial- ministerio de transporte 2024
Tripode en I&mina galvanizada calibre 20, pintura
18 |electrostatica de 65x85cm, segin manual de| Und 65
senalizaciodn vial- ministerio de transporte 2024 )
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"MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL

MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA"

PRESUPUESTO PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

TIPO DE SENAL

ITEM DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD
Barrera pldstica (maletines) dimensiones 1x0,50,2 m,

19 |con Ildminas refrorreflectivas, segin manual de| Und 18 SENAL
senalizacién vial - ministerio de transporte 2024 PERMANTENTE
Conos pldsticos, h= 0,70 m, base rectangular, punta

20 redondeada, con cintas retrorreflectivas, segun Und 30 _
manual de senalizacion vial - ministerio de transporte SENAL

TEMPORAL
2024
Delineadores tubulares didmetro minimo 9 cm, altura

21 |minima 1,4 m, con 3 ranuras, segiun manual de| Und 18 SENAL
senalizacion vial - ministerio de transporte 2024 TEMPORAL

22 | Rollo Tela de polipropileno 100m x 2,10m und 11 -

23 | Postes madera rolliza 3m Und 100 B

24 | Rollo cinta peligro x 500 metros Und 1 -

25 | Estibas de madera und 28 B

Fuente: Autor

12 INFORMACION Y DIVULGACION DEL PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

La divulgacion se debe realizar antes de las obras, durante las obras y
durante el periodo de ambientacion de las mismas y puede realizarse a
fravés de: Vallas informativas, pasa vias en tela, avisos por medio del
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presidente de junta de la vereda y volantes de informacion de la obra al
inicio y finalizacién de la misma.

Una vez aprobado el plan de manejo de frdnsito y senalizacion, se
adelantard una campana de divulgacion del mismo, con el fin de informar
oportunamente a los usuarios sobre las intervenciones que se van a realizar,
las cuales se realizan por medio de divulgacion masiva tales como
reuniones, avisos y volantes en el inicio y fin de la obra.

De la correcta y oportuna divulgacion del plan de manejo del transito
depende que los usuarios afectados tomen las precauciones necesarias y
oportunas para el plan disenado.

Para la implementacion del PMT en campo se debe realizar con anterioridad
la solicitud ante la autoridad componte en el proyecto que tiene por objeto
MEJORAMIENTO DE LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL
MUNICIPIO DE ARAUCA, DEPARTAMENTO DE ARAUCA.

o Presentar la solicitud ante la Secretaria de Transito y Transporte
municipal de Arauca, o en su ausencia, ante la autoridad de fransito
designada.

« Radicar un oficio de solicitud de aprobacion del PMT, indicando:
o Nombre del contratista o entidad responsable.
o Objeto de la obra o actividad.
o Localizacién exacta (direcciéon, coordenadas, framo vial).

o Tiempo estimado de ejecucion.
13 RECOMENDACIONES PARA LA EJECUCION DEL PMT

Con el propdsito de garantizar una ejecuciéon segura, ordenada y eficiente
del Plan de Manejo de Trdnsito (PMT) en el sector de la urbanizacion Laureles,
en el municipio de Arauca, se hace necesario establecer una serie de
recomendaciones que respondan a las condiciones particulares de esta
zona urbana. Estas sugerencias buscan minimizar el impacto en la movilidad
vehicular y peatonal, proteger la seguridad de los residentes y trabajadores,
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DRUPD ALND S.AS

y asegurar el cumplimiento de la normativa vigente durante el desarrollo de
las actividades programadas. A continuacién, se detallan lineamientos
clave para una adecuada implementacién y supervision del PMT en esta
drea especifica.

13.1 PROPUESTA DE ELEMENTOS  RETRORREFLECTIVOS Y  LUCES
REGLAMENTARIAS PARA VEHICULOS DE OBRA

Con el fin de garantizar la visibilidad, seguridad vial y cumplimiento
normativo durante la operacion de los vehiculos vinculados al proyecto, se
establece la siguiente propuesta de elementos retfrorreflectivos y luces
reglamentarias que deben portar todos los vehiculos de obra (volquetas,
retroexcavadoras, cargadores, compactadoras, mezcladoras, etc.):

« 1. Elementos retrorreflectivos

Los vehiculos de obra deberdn portar cintas retrorreflectivas homologadas
segun la normatividad nacional (Resolucion 3246 de 2018 — Ministerio de
Transporte de Colombia) o normas internacionales equivalentes (como
ANSI/ASTM D4956 o ECE R104).

« Cintas retrorreflectivas de alta intensidad, instaladas en:

o Laterales del vehiculo, a lo largo de toda su longitud (minimo
50% del largo total).

o Parte trasera, formando franjas en forma de L invertida o
bordeando el contorno del vehiculo.

o Zonas de mayor proyeccion en maqguinaria amarilla,
especialmente los brazos moviles o voladizos.

o Lascintas deberdn ser de color blanco o amairillo en los laterales y rojo
en la parte trasera.

o Material adhesivo resistente a la intemperie, con una durabilidad
minima de 3 anos.

e 2. Luces reglamentarias
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Todos los vehiculos y maquinaria que ingresen o circulen dentro del frente

de obra deben contar con un sistema funcional de luces reglamentarias, en
conformidad con las disposiciones del Codigo Nacional de Trdnsito y normas
técnicas asociadas.

Luces principales (delanteras y traseras):

o Luces bajas y altas operativas para conduccidén nocturna o en
condiciones de baja visibilidad.

o Luces de freno y de reversa funcionales.
Direccionales y luces intermitentes:
o Activadas durante maniobras dentro y fuera del frente de obra.

o Uso obligatorio de Iluces intermitentes de advertencia
(emergencia) al estar en operacién o detenido en zona de
resgo.

Luz estroboscoépica o baliza intermitente (color dmbar):
o Instalada en la parte superior del vehiculo (fecho o cabina).

o Uso obligaftorio mientras el vehiculo esté en movimiento o
realizando maniobras dentro del frente de obra.

o Visible en 360 grados, con alcance minimo de 100 metros.
Reflectores auxiliares (si aplica):
o Para operaciones nocturnas, carga/descarga o excavacion.

o Uso controlado para no afectar la visibilidad de otros actores
viales.

3. Consideraciones adicionales

Todos los elementos retrorreflectivos y luces deben ser revisados
periddicamente por el responsable de seguridad en obra.

El mal estado, ausencia o funcionamiento incorrecto de cualquiera
de estos elementos serd causal de restriccion de ingreso del vehiculo
al frente de trabajo.
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o Serecomiendaincluir estos requisitos en el control de ingreso vehicular
y como parte del proceso de induccidn a conftratistas y operadores.

13.2 PLAN DE RETIRO OPORTUNO DE SENALIZACION Y DISPOSITIVOS DE
CONTROL VIAL.

Una vez finalizadas las actividades de obra en cada uno de los tres frentes
de trabajo y restablecida la normalidad en las vias intervenidas, se ejecutard
un plan de retiro controlado y oportuno de toda la senalizaciéon y dispositivos
de conftrol temporal instalados durante el proyecto en cada sector. Este
proceso fiene como objetivo garantizar la liberacion segura del espacio
publico, evitar confusiones en los usuarios viales y cumplir con las
disposiciones establecidas por las autoridades de transito.

e« 1. Alcance del plan

El plan contempla el retiro de todos los elementos temporales de
senalizacion, incluyendo:

o Senales verticales de iransito  provisionales  (preventivas,
reglamentarias e informativas).

e Elementos de canalizacién (conos, barreras tipo New Jersey, vallas,
cintas, delineadores, etc.).

» Dispositivos de iluminacion y senalizacion nocturna. (si aplica)
o Balizas, reflectores y senalizacion horizontal temporal (si aplical).
e 2. Procedimiento de retiro

1. Verificacion del estado de la via:
Antes del retiro, se realizard una inspeccion técnica para confirmar
que la via estd en condiciones adecuadas para su uso normal por
parte de peatones, ciclistas y vehiculos.

2. Coordinacién con la autoridad de transito local:
Se notificard a las autoridades competentes sobre la finalizacidon de
las obras y el cronograma de retiro de senalizacidon, para su
conocimiento y posible acompanamiento.
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3. Retiro por fases:

El desmontaje se ejecutard de forma progresiva, iniciando por los
sectores donde ya no se requiera control vial. Se priorizard la
seguridad durante las maniobras de retiro.

Transporte y disposicion del material:
Los elementos refirados serdn almacenados, reutilizados (si estdn en
buen estado) o dispuestos adecuadamente segin el procedimiento
interno del contratista o entidad ejecutora.

Limpieza y restitucion del entorno:
Se redlizard limpieza de residuos, retiro de adhesivos, pintura temporal,
y restauracion de andenes o espacios intervenidos durante la obra.

3. Tiempo estimado de ejecucién

El retiro completo de la senalizacion se llevard a cabo en un plazo
maximo de 48 horas posteriores a la finalizacion de la obra, sujeto a
validacion final por parte de la interventoria o autoridad competente.

4. Personal responsable

El retiro serd ejecutado por el equipo de apoyo del contratista, bajo
supervision del responsable de seguridad vial del proyecto y en
articulacion con el coordinador de obra.

5. Consideraciones finales

El retiro de sendlizacion no debe generar nuevos riesgos ni
obstrucciones al transito.

Se dejard constancia del proceso mediante acta o registro

fotogrdfico.

Cualqguier elemento fijo deteriorado durante la obra serd reparado o
repuesto conforme a las exigencias del contratante o autoridad via
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CRONOGRAMA DE OBRA
Tabla 22 Cronograma de Obra
ETAPA PRECONTRACTUAL X X X X X
ETAPA DE ALISTAMIENTO X X
CAPTULO 1. EXCAVACIONES Y RELLENOS X X X X
CAPITULO 2. ESTRUCTURA DE PAVIMENTO X X X X
CAPITULO 3. REDES EXISTENTES X X X
CAPITULO 4. SENALIZACION VIAL X X
ETAPA DE LIQUIDACION X X
CIERRE DEL PROYECTO X X X X X

Fuente: Autor

El proyecto tiene una duracioén total estimada de 18 meses, divididos en
cinco etapas principales:

« Etapa precontractual: 5 meses

o Etapa de alistamiento: 2 meses

« Etapa de ejecucioén de obra: 4 meses
« Etapa de liquidacion: 2 meses

o Cierre del proyecto: 5 meses

De estas etapas, la fase de ejecucion de obra, con una duracion de 4
meses, es el periodo mds critico en términos de intervencion directa en la
infraestructura vial y, por tanto, es donde se desarrollard la implementacion
del Plan de Manejo de Trdansito (PMT). Esta etapa contempla trabajos que
afectardn la circulacion vial y peatonal, razén por la cual el PMT se ha
disshado con criterios de seguridad, eficiencia operativa y minima
afectacion al entorno urbano.

Durante esta fase, las actividades se organizardn en tres frentes de obra,
cada uno con funciones especificas y cronogramas superpuestos,
permitiendo asi una ejecucion simultdnea y coordinada:

1. Frente 1 - Excavaciones Yy Relleno
Este frente se encargard de las labores iniciales de movimiento de
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tierras, incluyendo excavaciones, instalacion de geotextil,
mejoramiento y nivelacion sub base granular clase B y la base
Granular clase B necesarios para preparar la base del proyecto. Su
duracién es de 4 meses, coincidiendo con toda la etapa de
ejecucion. Estas actividades implican una alta interferencia con el
transito, por lo que el PMT contempla medidas especiales de control y
senalizacion durante este periodo.

Frente 2 - Estructura de Pavimento

Posterior al acondicionamiento del terreno, este frente abordard la
construccioén de la estructura del pavimento con las actividades de
corte y figurado de acero para la estructura, concreto para
pavimento rigido MR2 y corte de pavimento. También fiene una
duracion de 4 meses y se desarrollard en paralelo al Frente 1, por lo
gue se requiere una adecuada coordinacidén de accesos y
circulacioén para evitar conflictos operativos y garantizar la seguridad
vial.

Frente 3 - Redes Existentes y Senalizacion Vial

Este frente tendrd una duracion de 3 meses para la intervencion y
adecuacion de redes existentes realizando las actividades de
limpieza manual de sumideros existentes, corte y figurado de acero
para losas irregulares e instalacion de tapas para pozos existentes,
seguido por un periodo de 2 meses dedicado a la implementacion
de la senalizacion vial horizontal y vertical conforme a la normativa
vigente las actividades contempladas son linea de demarcacioén
con pintura en frio, senales verticales de trdnsito y marca vial con
pintura en frio. Estas actividades, aunque de menor impacto fisico
que los ofros frentes, requieren atencion especial en términos de
seguridad y coordinacion con las autoridades de tfransito.

El PMT se desarrollard exclusivamente durante los 4 meses de

ejecucion de obra, con estrategias especificas para cada fase de
intervencién y frente de trabajo, incluyendo senalizacién temporal,
desvios, rutas alternas, control de flujos peatonales y vehiculares, y
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14 CONTROL Y SEGUIMIENTO DEL PMT

seguimiento permanente para ajustar las medidas segun las
condiciones de avance de obra.

Una vez puesto en marcha el Plan de manejo de transito, el confratista
dispondrd del personal suficiente y los elementos necesarios para llevar un
adecuado seguimiento del mismo. De este seguimiento y de las acciones a
realizar durante el mismo dependerd el buen funcionamiento del PMT.

El contratista deberd contar con planes de contingencia que le permitan
aplicar acciones oportunas que den solucion a las diferentes alteraciones al

trafico que puedan presentarse durante la ejecucion de las obras.
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CONCLUSIONES
e Se recomienda llevar a cabo minuciosamente las actividades

contempladas dentro de este informe, dirigidas a garantizar la seguridad,
comodidad y optimas condiciones de transitabilidad de los peatones.

Es estrictamente necesario que, al momento de iniciar la ejecuciéon de
las obras, no solo se haya socializado adecuadamente este PMT con la
comunidad e interesados; sino que las autoridades y administraciones
competentes queden al tanto de la situacion y expidan los permisos y
reglamentaciones necesarias.

La senalizacidén contemplada en el presente documento consta de
senales preventivas, reglamentarias e informativas las cuales cuentan
con fripodes para la ubicacion de cada una de estas, ademds de
dispositivos especiales como, maletines delineadores tubulares, vallas
informativas, barrera pldastica, rollos de tela de polietileno, entre otros,
recomendadas en el Manual de Senalizaciéon del INVIAS 2024.

El presente documento se expide alos 18 dias del mes de diciembre del ano
2025.

A\

JHONATAN LEONARDO ALARCON ANTOLINEZ
Ingeniero Civil
T.P. 54202-356597 NTS
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MEMORIAL DE RESPONSABILIDAD

Yo, Ingeniero Civil JHONATAN LEONARDO ALARCON ANTOLINEZ identificado
con la cedula de ciudadania N° 1.094.272.485 de Pamplona Norte de
Santander con matricula profesional 54202-356597 NTS del Consejo
Profesional Nacional de Ingenieria (COPNIA).

CERTIFICO

Que realicé los trabajos correspondientes a la formulacion del Plan de
Manejo de Trdnsito del proyecto que tiene por objeto “MEJORAMIENTO DE
LA ViA URBANA EN LA URBANIZACION LAURELES DEL MUNICIPIO DE ARAUCA,
DEPARTAMENTO DE ARAUCA”, a ejecutarse en el municipio de Arauca,
departamento de Arauca.

La presente se expide en la ciudad de Bogotd D.C, a los 18 dias del mes de
diciembre del 2025. Para los fines pertinentes, anexo copia de mi matricula
Profesional, certificado de vigencia de la misma y copia de la cedula de
ciudadania.

Atentamente,

!

JHONATAN LEONARDO ALARCON ANTOLINEZ
Ingeniero Civil
M.P 54202-356597 NTS
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CRUPO ALINE SAS

Consejo Profesional Nacional de Ingenieria

() coPnia

Certificado de vigencia y antecedentes disciplinarios
CVAD-2025-3872129

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA
COPNIA

EL DIRECTOR GENERAL

CERTIFICA:

1. Que JHONATAN LEONARDO ALARCON ANTOLINEZ, identificado(a) con CEDULA DE CIUDADANIA
1094272485, se encuentra inscrito(a) en el Registro Profesional Nacional que lleva esta entidad, en
la profesion de INGENIERIA CIVIL con MATRICULA PROFESIONAL 54202-356597 desde el 21 de
Abril de 2017, otorgado(a) mediante Resolucion Nacional 447.

2. Que el(la) MATRICULA PROFESIONAL es la autorizacion que expide el Estado para que el titular
gjerza su profesion en todo el territorio de la Repulblica de Colombia, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 842 de 2003.

3. Que el(la) referido(a) MATRICULA PROFESIONAL se encuentra VIGENTE
4. Que el profesional no tiene antecedentes disciplinarios ético-profesionales.

5. Que la presente certificacion se expide en Bogots, D.C., a los veintiocho (28) dias del mes de
Agosto del afio dos mil veinticinco (2025).

_\ N
e

Rubén Dario Ochoa Arbeldez

Firmal del titular (*)

(*)Con el fin de verificar que el titular autariza su participacion en proceses estatales de seleccion de contratistas. La falta de firma del titular
no invalida el Certificado

B presente es un documento publico expedido electrénicamente con firma digital que garantiza su plena validez juridica y probatorla segdi lo
establedido en 2 Ley 527 de 1999. Para verificar la firma digital, cansulte las propiedades del documento original en formato .pdf.

Para  verificar |2  integridad e  inalterabilidad del presente documento consute en e  stio  web
hitps://tramites.copnia. gov.co/Copnia_MicrasitejCertificat sOfG: ding/Certificate0fGoodSt: Q Indicado & nimero del certificado
que se encuentra en 13 esquina supefior derecha de este documento,

CONSEJO PROFESIONAL NACIONAL DE INGENIERIA - COPNIA
Calle 78 N° 9 - 57 - Teléfono: 322 0191 - Bogota D.C.

e-mail: contactenos@copnia.gov.co

WWW.COPNIa.gov.co
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